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87-100 Torun

dotyczy: pisma b/n z dnia 13 listopada 2017 r., ktére do TDT trafito w dniu 29 listopada 2017
I. w sprawie zagadnien zwigzanych z funkcjonowaniem rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 167/2013 r.

W odpowiedzi na Panstwa b/n z dnia 13 listopada 2017 r., ktére do TDT trafifo w dniu
29 listopada 2017 r. w sprawie zagadnien zwigzanych z funkcjonowaniem rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 167/2013 r., Transportowy Dozér Techniczny przedstawia
stosowne informacje.

Ad 11 ,Czy istnieje mozliwosé  przesuniecia  terminu obowigzywania homologacji
europejskiej?”

Zapisy Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych weszty w zycie
z dniem 1 stycznia 2016 r. Od tego czasu mozliwe bylo dokonywanie procedur
homologacyjnych wzgledem nowych typow pojazdéw nalezacych do kategorii T, C. R oraz S.
Na podstawie art. 73 ust. 3 ww. rozporzadzenia od dnia 1 stycznia 2018 r. bedzie to
obligatoryjne. Jak wida¢ z powyzszych dat, przepisy uwzgledniaty blisko piecioletni okres
przejsciowy na dostosowanie si¢ do nowych przepisdw. Na posiedzeniach organizowanych
przez Komisj¢ Europejska dotyczacych omawiania zmian w przepisach homologacyjnych w
zakresie pojazdéw rolniczych nie bylo uzgadnianych nowych przepisow przejsciowych, ktére
pozwalalyby wysnu¢ wniosek o przesunigciu terminu obowigzywania homologacji typu UE
pojazdéw nalezacych do kategorii T, C. R oraz S zgodnie z rozporzgdzeniem 167/2013.

Ad 2:, Jakie maszyny rolnicze podlegajg homologacji?”

Zgodnie z zakresem rozporzadzenia nr 167/2013 okreslonym w ust. 1 i 2 wiadomo, iz:

»»1. Niniejsze rozporzqdzenie ma zastosowanie do pojazdéw rolniczych i lesnych opisanych w
art. 4, zaprojektowanych i skonstruowanych na jednym Iub kilku etapach, oraz do ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, a takie czesci i wyposazenia,
zaprojektowanych i skonstruowanych dla takich pojazdéw.

Niniejsze rozporzqdzenie ma w szczegdlnosci zastosowanie do nastepujqgcych pojazdow:

a) ciggnikow (kategorie Ti C);

b) przyczep (kategoria R); oraz
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c) wymiennych urzgdzen ciggnietych (kategoria S).

2. Niniejsze rozporzqdzenie nie ma zastosowania do maszyn wymiennych caltkowicie
unoszonych ponad ziemig lub niezdolnych do obracania si¢ wokdt osi pionowej. gdy pojazd, do
ktérego sq doczepione, porusza si¢ po drodze.”

7 powyzszego wynika, iz jako maszyny rolnicze nalezy rozumie¢ pojazdy nalezace do
kategorii S okreslone w definicji 10 w art. 3:

L10) ., wymienne urzqdzenie ciggnigte” oznacza kazdy pojazd stosowany w rolnictwie lub
lesnictwie, ktdry jest przeznaczony do ciggnigcia przez ciggnik, zmienia funkcje ciggnika lub
dodaje mu nowe funkcje, jest trwale wyposazony w narzedzie lub jest przeznaczony do obrobki
materialéw, moze posiadaé skrzyni¢ tadunkowq zaprojektowang i skonstruowang do
montowania dowolnych narzedzi i urzqdzeri potrzebnych w tym celu i do czasowego
przechowywania materialéw wytworzonych lub potrzebnych w czasie pracy, jesli stosunek
technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy calkowitej do masy wlasnej tego pojazdu jest
mniejszy niz 3,0; "

Rozporzadzenie 167/2013 nie podaje klasyfikacji mozliwych rozwiazafn konstrukcyjnych
pojazdow nalezacych do tej kategorii, w zwigzku z czym Transportowy Dozor Techniczny nie
ma podstaw do sporzadzenia dla Panstwa takiego katalogu.

Ad 3: ,Czy homologacja obowigzywal bedzie tylko na ,nowe 1ypy” maszyn, a wigc
wprowadzanych na rynek po 1 stycznia 2016 r., czy tez obowiqzek dotyczy¢ bedzie wszystkich
maszyn zaczepianych produkowanych réwniez przed tq datg?”

Zgodnie z art. 73 ust. 3 rozporzadzenia 167/2013:

W drodze odstepstwa od niniejszego rozporzqdzenia nowe uktady, komponenty, oddzielne
zespoly techniczne lub pojazdy nalezgce do typow, ktdre uzyskaly homologacje typu calego
pojazdu na mocy dyrektywy 2003/37/WE. mogq by¢ nadal rejestrowane, wprowadzane do
obrotu lub dopuszczane do dnia 31 grudnia 2017 r. Nowe pojazdy naleigce do typow, ktore
nie podlegaly homologacji typu na mocy dyrektywy 2003/37/WE, réwniei mogq by¢ nadal
rejestrowane lub dopuszczane do tego dnia zgodnie z prawem panstwa czlonkowskiego, w
ktérym sq dopuszczane lub rejestrowane.”

Ad 4: ,,Czy bedzie mozliwa sprzedaz maszyn nie posiadajgcych homologacji europejskiej?”

Zagadnienie oceny mozliwosci sprzedazy produktéw nie lezy w kompetencjach
Transportowego Dozoru Technicznego, zwlaszcza w kontekscie importu. Z uwagi na
nieuwzglednienie w przepisach ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2017 . poz. 1260 z p6zn. zm.) pojazdéw nalezacych do kategorii ,,S™ oraz fakt, iz
procedura rejestracji pojazdow jest procedurg niezharmonizowang na terenie panstw Unii
Europejskiej, nalezy stwierdzi¢, iz polskie przepisy dotyczace rejestracji pojazdow nie
obejmujg tej kategorii pojazdow.

Ad 5:,,Czy konieczna jest homologacja europejska w przypadku sprzedazy maszyny za granice,
czy mozna postuzyé si¢ homologacja pakstw, do ktérych sprzedaje si¢ maszyng?”

Pytanie nie jest jasne. System homologacji UE polega na honorowaniu wydanych swiadectw
homologacji typu UE pojazdu bez koniecznosei ich uznawania przez wiadze homologacyjne
poszczegolnych panstw cztonkowskich. Jesli natomiast chodzi o ewentualng homologacje typu
pojazdu (oparta w czesci na krajowych warunkach technicznych), to jest ona ograniczona
terytorialnie, do panstwa czlonkowskiego, ktorego wladza homologacyjna takie swiadectwo
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wydata. W przypadku sprzedazy i koniecznosci dokonania pierwszej rejestracji pojazdu na
terenie innego panstwa cztonkowskiego, wladza homologacyjna tego panstwa cztonkowskiego
bedzie musiala w pierwszej kolejnosci dokonaé procedury uznania takiego swiadectwa
homologacji typu UE pojazdu, zgodnie z trescia art. 37 ust. 8 rozporzadzenia 167/2013.

Ad 6:,,Czy powstang przepisy umozliwiajgce uzyskanie homologacji krajowej?”

Rozporzadzenie nr 167/2013 w tresci art. 2 ust. 3 wskazuje iz:

w3 W przypadku nastgpujqeych pojazdéw producent moze dokonaé wyboru pomiedzy
wysigpieniem o homologacje na podstawie niniejszego rozporzgdzenia lub speinieniem
odpowiednich wymogdw krajowych:

a) przyczepy (kategoria R) i wymienne urzqdzenia ciggniete (kategoria S);

b) ciggniki ggsienicowe (kategoria C);

c) ciggniki”

W chwili obecnej mozliwa jest procedura uzyskania krajowej homologacji typu zgodnie z
przepisami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 18 czerweca 2013 r. w sprawie homologacji typu ciagnikéw rolniczych i
przyczep oraz typu ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci (Dz. U. z 2015 . poz. 343).

Ad 7: ,,Czy homologacja typu z innego kraju UE bedzie wymagala jakiegos dodatkowego
zatwierdzenia w naszym kraju? "

Europejski system homologacji okreslony w tresci rozporzadzenia nr 167/2013 nie uwzglednia
potrzeby dodatkowego uznawania $wiadectw homologaciji typu UE pojazdéw przez wiadze
pafistw czlonkowskich, system ten znajduje odzwierciedlenie w krajowych przepisach
opisanych w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Nalezy wigc jednoznacznie stwierdzié, iz
europejskie swiadectwa homologacji typu wydane na podstawie obowiazujacych przepiséw
prawnych sg honorowane na terenie Unii Europejskiej.

Ad 8: ,,Czy wprowadzone zostang jednolite procedury prowadzenia badah w celu réznym
interpretacijom?”

W odniesieniu do procedur badan pojazdu oraz elementéw jego wyposazenia, to procedury
badan okreslone sa w obowiazujacych przepisach prawnych okreslonych w rozporzadzeniu
167/2013, zestawie aktéw delegowanych i wykonawczych do tego rozporzadzenia a takze w
odnosnych regulaminach ONZ a takze dyrektywach i rozporzgdzeniach UE, ktére wchodzg w
sktad stosowanej procedury homologacyjnej. Wymienione akty prawne podlegaja ciaglym
zmianom w ramach prac legislacyjnych prowadzonych przez Europejska Komisje Gospodarcza
przy Organizacji Narodéw Zjednoczonych, a takze w ramach Komisji Europejskiej. Nie jest do
konca jasne o jakie zmiany chodzi w Panstwa pytaniu, w zwiazku z czym odpowiedzi
udzielamy na wysokim poziomie ogélnosci.

Ad 9: ,Jakie jednostki bedg upowaznione do dokonywania homologacji w Polsce? "

Zgodnie z trescig art. 70y ustawy Prawo o ruchu drogowym:

w1 Jednostkg wlasciwg do przeprowadzania badan homologacyjnych, badan potwierdzajgcych
spelnienie odpowiednich warunkéw lub wymagar technicznych oraz kontroli zgodnosci jest
podmiot wyznaczony przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, zwany dalej
»Jjednostkq uprawniong”.
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2. Do zadan jednostki uprawnionej, odpowiednio do zakresu uprawnienia, nalezy:

1) w zakresie homologacji:

a) przeprowadzanie badan homologacyjnych typu pojazdu,

b) przeprowadzanie badan homologacyjnych typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci, .
Zgodnie z tym zapisem oraz po weryfikacji spelnienia wymagan stawianych podmiotowi
wnioskujacemu o nadanie statusu jednostki uprawnionej do wykonywania badan
homologacyjnych pojazdéw nalezacych do kategorii T, C, R oraz S, stosownym uprawnieniem
legitymujg sie:

1. Instytut Transportu Samochodowego.

2. Przemystowy Instytut Motoryzacji.

3. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy.

Jednoczesnie informujemy, iz wykaz jednostek uprawnionych jest dostgpny na stronie
internetowej Transportowego Dozoru Technicznego pod adresem:
http://www.tdt.gov.pl/homologacia-pojazdow/jednostki-uprawnione.html

Ad 10: ,,Jak diugo bedzie trwala procedura homologacji? "

Procedura udzielenia homologacji pojazdu lub elementu jego wyposazenia sklada si¢ z badania
homologacyjnego wykonywanego przez jednostke uprawniona oraz procedury wydania
takiego dokumentu przez organ wiasciwy do spraw homologacji. Obowiagzujace przepisy
prawne nie odnosza si¢ do czasu trwania przeprowadzanych badan homologacyjnych. Przepisy
te reguluja w sposob precyzyjny czas trwania procedury wydania §wiadectwa homologacji
przez organ whasciwy do spraw homologacji. Z uwagi na fakt, iz Swiadectwo homologacji jest
dokumentem, ktéry Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego wydaje w drodze decyzji
administracyjnej, to terminy przewidziane na zatatwienie kazdej sprawy okresla tekst ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks post¢gpowania administracyjnego (Dz. U. 22017 r. poz. 1257)
jako bez zbednej zwloki nie dtuzszy niz 30 dni.

Ad 11: ,Jakie sq przewidywane koszty homologacji? "’

Analogicznie do odpowiedzi na pytanie nr 10: procedura udzielenia homologacji pojazdu lub
elementu jego wyposazenia sklada si¢ z badania homologacyjnego wykonywanego przez
jednostke uprawniong oraz procedury wydania takiego dokumentu przez organ wlasciwy do
spraw homologacji. Obowiazujace przepisy prawne nie odnoszg si¢ do Kosztow
przeprowadzanych badan homologacyjnych. Przepisy te reguluja w sposéb precyzyjny
procedury wydania $wiadectwa homologacji przez organ wilasciwy do spraw homologacji.
Koszty udzielenia takiej homologacji okresla rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r. w sprawie wysokosci optat za
wydanie, zmiane i uznanie $wiadectwa homologacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 703) — za wydanie
$wiadectwa homologacji typu pojazdu jest to koszt 1600z, za jego zmiang — 400z, natomiast
za wydanie $wiadectwa homologacji typu przedmiotu wyposazenia pojazdu — 400z}, natomiast
za jego zmiane — 200zt. Kwoty te stanowia przychéd Transportowego Dozoru Technicznego.

Ad 12: ,,Czy badania obywaé si¢ bedq na terenie producenta, czy tez konieczne bedzie
dostarczenie maszyny do jednostki homologacyjnej?”

Majac na wzgledzie brak przepiséw prawnych okreslajacych w takim stopniu jakiego dotyczy
pytanie, sposob przeprowadzania badania homologacyjnego, to nie jest mozliwe wskazanie w
jaki konkretnie sposob jest dokonywane takie badanie, czy na terenie jednostki uprawnionej,
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¢zy z pomocg infrastruktury zewngtrznej zapewnianej przez producenta. Jest to zalezne od
warunkow umowy, jaka celem dokonania takich badaf homologacyjnych zostanie zawarta
pomigdzy producentem a jednostka uprawniona.

Ad 13: , Swiadectwo homologacji wydawane jest na caly pojazd lj. jeden typoszereg czy na
konkretny pojazd (np. przy opryskiwaczach ten sam lyp moze roznic sig¢ pojemnosciq zbiornika,
lypem belki, szerokoSciq belki, rodzajem zaczepu, oponami)?”’

Procedura wydania $wiadectwa homologacji typu badz tez swiadectwa homologacji typu UE
pojazdu jest dokonywana dla calego typu pojazdu, uwzgledniajagcego w swoim zakresie
roznorakie warianty oraz wersje pojazdu. Jest to dyktowane definicja typu zastosowang w art.3
def. 38 rozporzadzenia 167/2013 wskazujaca, iz:

»lp pojazdu oznacza grupe pojazdow, lgcznie z wariantami i wersjami tej samej kategorii,
kiore nie rozniq sie od siebie co najmniej pod wzgledem nastepujgcych istotnych cech:

— kategorii,

— producenta,

— oznaczenia typu okreslonego przez producenta,

— istotnych wlasciwosci konstrukeyjnych i projektowych,

— ramy centralnej/ramy podluznicowej/podwozia przegubowego (réznice oczywiste i
zasadnicze),

— dla kategorii T: osi (liczba) lub, dla kategorii C: osi/ toréw (liczba),

— W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producenta oraz typu pojazdu na
poprzednim etapie;”

Natomiast konkretnego pojazdu dotyczy procedura dopuszczenia jednostkowego, ktérej
dotyczy krajowy przepis prawny okreslony w rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie dopuszczenia
jednostkowego pojazdu (Dz. U. z 2015 r. poz. 148). Stosowanie tych przepiséw jest mozliwe
na podstawie art. 1 rozporzadzenia 168/2013 w odniesieniu do »homologacji indywidualne;j”,
do ktorej odnosi sie to rozporzadzenie.

Ad 14:,,Czy homologacji podlega wylgcznie cata maszyna czy tez dopuszczalne jest ,, lgczenie”
homologacji podzespolow i czesci?”

Procedura homologacji typu pojazdu moze przyja¢ jedna z trzech postaci — jednostopniowa,
mieszana, ,.krok po kroku” oraz wielostopniowa. Przypadki te reguluje art. 20 rozporzadzenia
167/2013 ust. 2-5:

2. Homologacja typu krok po kroku polega na zebraniu krok po kroku catego zestawu
swiadectw homologacji typu UE ukladéw, komponentdw i oddzielnych zespoléw technicznych
wchodzqcych w sklad pojazdu, co w ostatnim etapie prowadzi do homologacji typu calego
pojazdu.

3. Jednostopniowa homologacja typu polega na homologowaniu catego pojazdu w Jjednym
etapie.

4. Mieszana homologacja typu jest procedurg homologacji typu krok po kroku, podczas ktorej
na ostatnim etapie homologacji calego pojazdu uzyskuje sie homologacje jednego lub wigkszej
liczby ukladow, bez koniecznosci wydawania swiadectw homologacji typu UE dla tych
ukladow.

3. W procedurze homologacji wielostopniowej jeden lub wigksza liczba organéw udzielajgcych
homologacji zaswiadcza, ze w zaleinosci od stanu kompletacji niekompletny lub
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skompletowany typ pojazdu jest zgodny z odpowiednimi przepisami administracyjnymi i
wymaganiami technicznymi zawartymi w niniejszym rozporzqdzeniu.”

Na podstawie ww. definicji nalezy stwierdzi¢, iz wybrana procedura homologacyjna
obejmowaé moze udzielone homologacje dla przedmiotu wyposazenia i/lub czescl pojazdu.

Ad 15: ,,Czy konieczne jest wykonywanie bada zniszczeniowych osi w przypadku pojazdow z
hydraulicznymi ukladami hamulcowymi jezeli w raporcie osi TDB nie ma wyniku z badan na
ukladzie hydraulicznym? "

W przedmiotowym przypadku zastosowanie majg przepisy okreslone w zatgczniku VII do
Rozporzadzenia Delegowanego Komisji (UE) 2015/68 z dnia 15 pazdziernika 2014 r.
uzupelniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w
odniesieniu  do wymogéw dotyczacych ukladow hamulcowych pojazdéw do celow
homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych, ktére okreslaja alternatywne wymogi dotyczace
badan pojazdéw, dla ktérych badania typu I, II lub III nie sg obowiazkowe.

Ad 16: ,Co z takimi maszynami jak kopaczka pdl zawieszana, zbieracz cebuli, waly, waly
oponowe, talerzéwki, aeratory, wozy asenizacyjne, rozrzutniki, spryskiwacze — czy tez
podlegajg homologacji? "

Na tak sformulowane pytanie, Transportowy Dozor Techniczny nie ma mozliwosci udzielenia
odpowiedzi ze wzgledu na niemozliwos$¢ okreslenia, czy wspomniane przez Panstwo pojazdy
polegaja definicji 10 w art. 3 rozporzadzenia 167/2013, przytoczonego juz w niniejszym pismie
w odpowiedzi na pytanie nr 2.

Ad 17: ,,W przypadku opryskiwacza samojezdnego: jesli cale podwozie zostanie zakupione w
firmie zewnetrznej i zostanie tylko doposazone, czy konieczne jest Swiadectwo homologacji dla
doposazonej maszyny? "’

Majac na uwadze, iz przedmiotowy ,opryskiwacz samojezdny” spetni  odpowiednie
wymagania i zostanie sklasyfikowanych w kategorii homologacyjnej, to niezbgdne bedzie
uzyskanie homologacji catego pojazdu z zamontowanym na nim urzadzeniem. Jednoczesnie w
przypadku gdy producent podwozia uzyskal $wiadectwo homologacji na samo podwozie,
bedzie moglo ono zostaé uwzglednione w procedurze uzyskania swiadectwa homologacji
calego pojazdu.

Ad 18: W przypadku przyjecia zaméwienia na maszyng w roku 2017 z terminem dostarczenia
w roku 2018 czy tez obowiqzuje homologacja?”

Procedura homologacji pojazdu nie jest uzalezniona od zagadnien niezwigzanych z
procedurami homologacyjnymi okreslonymi w obowiazujacych przepisach prawnych. Umowa
na zakup maszyny roboczej jest takim wiasnie zagadnieniem o charakterze cywilnoprawnym,
ktére nie ma zadnego wplywu na tryb prowadzonej procedury udzielenia s$wiadectwa
homologacji typu lub typu UE pojazdu.

Ad 19: ,,Czy wszystkie pojazdy kategorii S bedg podlegaly rejestracji?”

W kompetencjach Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, ktory peini funkcje
organu whasciwego do spraw homologacji na terenie Polski od 1 stycznia 2014 r. nie leza
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procedury rejestracji pojazdow w zwiazku z czym odpowiedz na to pytanie powinna trafi¢ do
organu administracji, ktéry dokonuje rejestracji pojazdu.

Ad 20: ,,Czy VIN moze by¢ nadawany dla calej serii, czy musi byé¢ nadawany odrebnie dla
kazdej maszyny? "

Zgodnie z obowiazujacym porzadkiem prawnym, okreslonym w tym zakresie zalgcznikiem XX
pkt 4 do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 2015/208 z dnia 8 grudnia 2014 r.
uzupelniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w
odniesieniu do wymogow dotyczacych bezpieczenistwa funkcjonalnego pojazdéw do celow
homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych: “4. Numer identyfikacyjny pojazdu stanowi
ustalong kombinacj¢ znakow przypisanych jednoznacznie do danego pojazdu przez producenta.
Celem nadania numeru jest zapewnienie nieomylnej identyfikacji kazdego pojazdu, a w
szezegolnosci jego typu, w ciggu 30 lat za posrednictwem producenia bez koniecznosci
dokonywania dalszych odniesien.”

Z zwigzku z tym kazdy wyprodukowany pojazd, ktéry ma zostaé dopuszczony do obrotu
powinien posiada¢ wlasny numer identyfikacyjny.
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